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Zielsetzung Differenziertes Mobilitatssystem
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e Besuch

e Einkauf

: Eﬁ'jf;?t““g Was ist ein differenziertes Mobilitatssystem?

e Geschafts- und

Dienstreise Ein differenziertes Mobilitdtssystem im landlichen Raum besteht aus

* Schule mehreren aufeinander abgestimmten Mobilitdtsangeboten. Die einzelnen

» Urlaub Angebote sind dabei so ausgestaltet, dass sie ihre jeweiligen Starken
Verkehrsmittel bestmdglich in das Gesamtsystem einbringen und nahtlose Reiseketten

e Bus (>9 Sitzplatze) Uber mehrere Verkehrsmittel hinweg ermdglichen. Durch die Vertaktung

: E;Sherr;bah” der Angebote und das Zusammenwirken von Linienverkehr und flexiblen

« gewerblicher Pkw Bedienformen entsteht ein bedarfsorientiertes Angebot. Mit der

« Kleinbus (max. 9 physischen, digitalen und tariflichen Integration der unterschiedlichen

Sitzplatze) Bestandteile  entsteht ein  attraktives und flachendeckendes

* Regionalbahn Mobilitdtssystem. Dieses besteht in der Regel aus den folgenden

e StraBenbahn .

« Seilbahn Bestandteilen:

¢ Schwebebahn . )
* Ubergeordnetes Bahn-Bus-Hauptnetz: Die Hauptachsen werden

Raumstruktur durch den Busverkehr mindestens im Stundentakt bedient und
* teilweise stadtisch besitzen eine direkt Linienverbindung. Lange Bedienzeitrdume und
e Uberwiegend landlich - . . .
« Gberwiegend stadtisch kurze Ubergangszeiten zum SPNV und zu anderen Buslinien im
Hauptnetz sichern die Attraktivitat der Verbindungen und
Investitionskosten konkurrenzfahige Reisezeiten zum PKW. Bus- und Bahnangebot

+ Fallen an sind aufeinander abgestimmt und vertaktet (integraler Fahrplan).

Das Hauptnetz bildet das Ruckgrat der Mobilitat im landlichen
Raum.

* Lokaler Linienverkehr: Der lokale Linienverkehr dient zur ErschlieBung des Hauptnetzes und
ist wiederum auf dieses abgestimmt. Von den Haltepunkten des Hauptnetzes aus erschlielst
der lokale Linienverkehr die Region. Fur die NaherschlieSung von Klein- und Mittelstadten
kdnnen Kleinbusse eingesetzt werden, die beispielsweise, im Gegensatz zum Standard- oder
Gelenkbus, auch dicht bebaute Siedlungskerne erschlieBen kdnnen.
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* Flexible Bedienungsformen: Flexible Angebote wie das Anrufsammeltaxi oder der Anrufbus
eigenen sich zur ErschlieBung der ersten und letzten Meile und der Flache. Sie eignen sich zur
Bedienung von Fahrtwiinschen, die sich nur schwer blndeln lassen. Neue Mobilitdtsangebote
wie das Car- und Bikesharing oder Ridepooling erweitern den Mobilitatsmix und die
Handlungsmadglichkeiten weiter. Sie kénnen zur Optimierung des Mobilitatsangebotes
eingesetzt werden und sollten dabei in das bestehende OV-System integriert werden.

* Hohe Angebotsqualitat: Durch die Integration der verschiedenen Angebote in ein
Gesamtsystem werden attraktive Reiseketten von Haustlr zu Haustir erméglicht. Dabei sind
kurze Zugangswege und Umsteigezeiten, Anschlusssicherungen sowie eine gleichmalige
Taktung im Hauptnetz von zentraler Bedeutung.

Was sind die Vorteile eines differenzierten Mobilitatssystems?

Durch die differenzierte Ausgestaltung entsteht ein Mobilitatssystem, das die Anforderungen
verschiedener Nutzungsgruppen und verschiedener Fahrtzwecke erflllt. Sowohl regelmafBige
Fahrten (wie zum Arbeitsplatz) als auch unregelmaBlige Fahrten (wie Freizeitwege) kénnen so
bedient werden. Ein hochwertiges flachendeckendes und differenziertes Mobilitatssystem
verbessert damit die Mobilitat der Bevolkerung. Zudem stellt es eine Alternative zum privaten Pkw
dar, da es nicht nur auf die einzelnen Bedarfe, wie beispielsweise des Schulverkehrs, fokussiert ist.
Die Verzahnung und Vernetzung der Angebote erméglichen dartber hinaus nahtlose Reiseketten
von Haustdr zu Haustar.

So kann aus Sicht der Kommunen ein Beitrag dazu geleistet werden, dass landliche Raume
lebenswert und attraktiv fir die Bevoélkerung und Wirtschaft bleiben. Die Entwicklung eines
gesamtheitlichen Mobilitatssystems tragt dazu bei, dass Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr
vorgenommen und alternative Angebote madglichst effizient und zielgerichtet geschaffen werden
kénnen.

Was ist fiir eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Die Einfihrung eines differenzierten Mobilitatsangebotes erfordert die Kooperation zahlreicher
Partnerinnen und Partner sowie Stakeholder. Neben der Aufgabentragerin bzw. dem Aufgabentrager
(in der Regel die Kommune), der Kdmmerei und dem oértlichen Verkehrsunternehmen sind
benachbarte Kommunen und Ubergeordnete Ebenen (wie Kreise und Bundeslander), das lokale
Taxigewerbe, Burgervertreterinnen und Vertreter sowie die Anbieterinnen und Anbieter neuer
Mobilitatsangebote einzubinden. Es empfiehlt sich daher, frihzeitig eine geeignete Projektstruktur
festzulegen, die die notwendigen personellen Ressourcen und Zustandigkeiten abbildet. Im
nachsten Schritt sollten Untersuchungen durchgeflihrt werden, um die Gegebenheiten vor Ort (z. B.
relevante Stakeholder, bestehendes Mobilitatsangebot, Bevélkerungsdichte, Siedlungsstruktur oder
Erreichbarkeiten) zu erfassen. Darauf aufbauend kann eine Zielvision flr die Region und im
weiteren Schritt zielgerichtete Mobilitats- und Bedienkonzepte entwickelt werden. Dabei ist die
Abstimmung der verschiedenen Angebote aufeinander von zentraler Bedeutung. Es sollte daher in
regelmaBigen Abstdnden ein enger Austausch mit den Projektbeteiligten erfolgen, um mdgliche
Verzdgerungen oder Probleme frihzeitig erkennen und beheben zu kénnen.

Der offentliche Verkehr ist ein Teil der Daseinsvorsorge und kann insbesondere in landlichen
Raumen nicht vollstandig aus Fahrgeldeinnahmen finanziert werden. Daher ist eine auskémmliche
und langfristige Finanzierung sicherzustellen. Zentrale Bestandteile bilden die Fahrgeldeinnahmen,
offentliche Mittel von Bund, Landern und Kommunen sowie die ErschlieBung lokaler
Finanzierungsmoglichkeiten durch Kooperationen und Partnerschaften. Zur Finanzierung kénnen
dariber hinaus verschiedene Férderprogramme und Investitionshilfen genutzt werden, die durch
den Bund und die Lander zur Verfugung gestellt werden. Weitere Informationen zu (lokalen)
Férderprogrammen muissen vor Ort recherchiert werden, beispielsweise in der
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Fordermitteldatenbank des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Klimaschutz.

Um den Bekanntheitsgrad und die Akzeptanz der einzelnen Angebote und des Gesamtsystems zu
steigern, sind zielgerichtete Marketing- und KommunikationsmaBnahmen Uber einen langeren
Zeitraum sinnvoll. Aufgrund der hohen Komplexitat und des langen Umsetzungszeitraumes ist ein
Ubergeordnetes Kommunikationskonzept empfehlenswert.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Der Ausbau eines differenzierten Mobilitatssystems erfordert sowohl bei der Einfihrung als auch im
laufenden Betrieb die Bereitstellung ausreichender finanzieller Mittel, da nicht mit einem
kostendeckenden Betrieb zu rechnen ist. Auch die Projektorganisation stellt eine Herausforderung
dar, da zahlreiche Partnerinnen und Partner in die Entwicklung eines abgestimmten Gesamtsystems
einbezogen werden mussen. Dabei kdnnen sich Interessenskonflikte ergeben, beispielsweise bei der
Bedienung ertragsreicher Bedienungsgebiete. Eine zentrale Herausforderung besteht daher in der
tariflichen Integration der unterschiedlichen Angebote und der Einfihrung einer gerechten
Verrechnungsmethodik der Einnahmen und Aufwendungen, die die bestehenden Wechselwirkungen
zwischen den verschiedenen Angeboten berlcksichtigt. Kommt es bei der EinfiUhrung oder dem
Ausbau einzelner Angebote zu Verzégerungen, kdénnen sich negative Rlckwirkungen auf das
Gesamtsystem ergeben, dessen Starke im Zusammenspiel der einzelnen Bestandteile besteht.

Weitere MaBhahmen

Anrufburgerbus (https://www.mobilikon.de/massnahme/anrufbuergerbus)
Anschlussgarantien im OPNV (https://www.mobilikon.de/massnahme/anschlussgarantien-im-oepnv)
Free-Floating-Carsharing (https://www.mobilikon.de/massnahme/free-floating-carsharing)

Integration alternativer Angebote in das OPNV-Angebot
(https://www.mobilikon.de/massnahme/integration-alternativer-angebote-das-oepnv-angebot)
Integrierte Mobilitatsplattformen (https://www.mobilikon.de/massnahme/integrierte-

mobilitaetsplattformen)

KombiBus (https://www.mobilikon.de/massnahme/kombibus)

Mitnahmemaglichkeiten von Fahrradern im ov
(https://www.mobilikon.de/massnahme/mitnahmemoeglichkeiten-von-fahrraedern-im-oev)
Mobilitatsstationen (https://www.mobilikon.de/massnahme/mobilitaetsstationen)

Multimodale Mobilitatsdienstleistungen (https://www.mobilikon.de/massnahme/multimodale-
mobilitaetsdienstleistungen)

Park and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/park-and-ride-anlagen)
Stadt-Umland-Bahn (https://www.mobilikon.de/massnahme/stadt-umland-bahn)

Takterh6hung und -abstimmung im SPNV/OPNV
(https://www.mobilikon.de/massnahme/takterhoehung-und-abstimmung-im-spnvoepnv)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Differenziertes Mobilitatssystem: OPNV-Projekt ,Muldental in Fahrt"
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/differenziertes-mobilitaetssystem-oepnv-projekt-
muldental-fahrt)

Integrierte Mobilitatsplattformen: garantiert mobil! (Odenwaldkreis)
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/integrierte-mobilitaetsplattformen-garantiert-mobil-
odenwaldkreis)

Intermodalitat/E-Mobilitat: inmod Mecklenburg-Vorpommern

(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/intermodalitaete-mobilitaet-inmod-mecklenburg-
vorpommern)
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Verwandte Instrumente

Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)
Kooperationsraumkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kooperationsraumkonzept)
Mobilitdtskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/mobilitaetskonzept)

OPNV-Gesetze der Bundeslander (https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-
bundeslaender)

Regionalisierungsgesetz  (RegQG) (https://www.mobilikon.de/instrument/regionalisierungsgesetz-
regg)

Regionales Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-
entwicklungskonzept)

Regionaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/regionaler-nahverkehrsplan)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung

Entwicklung einer Zielvision (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/entwicklung-einer-
Zielvision)

Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Evaluierung von MobilitatsmalBnahmen (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/evaluierung-
von-mobilitaetsmassnahmen)

Potenzialanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse)

Zukunftswerkstatt (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/zukunftswerkstatt)

Quellen

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV), 2020: Gute Mobilitat in landlichen Raumen.
Zugriff: https://www.vdv.de/18032020-vdv-positionspapier-gute-mobilitaet-in-laen... [abgerufen am
22.12.2023].

www.moblikon.de - mobilikon@bbr.bund.de


https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan
https://www.mobilikon.de/instrument/kooperationsraumkonzept
https://www.mobilikon.de/instrument/mobilitaetskonzept
https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-bundeslaender
https://www.mobilikon.de/instrument/regionalisierungsgesetz-regg
https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-entwicklungskonzept
https://www.mobilikon.de/instrument/regionaler-nahverkehrsplan
https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/entwicklung-einer-zielvision
https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse
https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/evaluierung-von-mobilitaetsmassnahmen
https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse
https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/zukunftswerkstatt
https://www.vdv.de/18032020-vdv-positionspapier-gute-mobilitaet-in-laendlichen-raeumen-vdv.pdfx

