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Was ist ein Freizeitbus?

Freizeitbusse verkehren nach Fahrplan und erschlieBen touristische Ziele und Freizeiteinrichtungen
in der Region. Fahrplan und RoutenfGhrung sind auf die jeweiligen Freizeitméglichkeiten vor Ort
abgestimmt, sodass der Freizeitbus fur Hin- und Rilckfahrten genutzt werden kann. Die
Betriebszeiten liegen meist an Wochenenden und Feiertagen bzw. in den Ferien oder der jeweiligen
Saison (z. B. Ski- oder Wandersaison).

Zum Einsatz kommt in der Regel ein Solo- oder Gelenkbus, der zudem mit Transportmoglichkeiten
fur verschiedene Freizeitausristungen ausgestattet werden kann (z. B. Fahrradanhanger oder
Skiboxen).

Freizeitbusse sind haufig Bestandteil des lokalen OPNV-Angebots und werden durch das lokale
Verkehrsunternehmen angeboten. Fur die Nutzung wird dann ein reguldres OPNV-Ticket benétigt.
Zudem bestehen in vielen Fallen zusatzliche Ticketoptionen, die speziell auf Touristinnen und
Touristen oder Tagesausflige bzw. Gruppenfahrten ausgerichtet sind. Die Mitnahme von
Freizeitausristung (z. B. Fahrrader oder Skier) ist in der Regel kostenfrei.

Welche Vorteile bietet ein Freizeitbus?

Freizeitbusse zielen vor allem darauf ab, den Tourismus in landlichen Regionen zu fdrdern.
Touristinnen und Touristen sowie Einheimische kénnen Freizeitmdglichkeiten ohne eigenen PKW
erreichen, wodurch die Attraktivitat der Region steigt. Durch die Integration in das bestehende
OPNV-Angebot kann der Freizeitbus unkompliziert genutzt werden und greift auf bestehende
Infrastrukturen (z. B. Haltestellen) und Vertriebssysteme zurick. Mit der Fokussierung auf
nachfragestarke Zeiten (z. B. Wochenenden oder Ferien) kénnen Leerfahrten vermieden werden.

Was ist fur eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?
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Zunachst muissen die relevanten Freizeiteinrichtungen identifiziert werden, fur deren Bedienung ein
Freizeitbus sinnvoll ist. Daflr kann eine Arbeitsgruppe gebildet werden, in der die Gemeinde, die
Bevélkerung, das lokale Verkehrsunternehmen und Vertreterinnen und Vertreter der lokalen
Freizeitangebote reprasentiert sind. FUr die Entwicklung eines konkreten Konzeptes ist im nachsten
Schritt das Bedienkonzept (Route, Fahrplan) festzulegen sowie die Finanzierung und ggf. die
Konzessionierung zu klaren. Hilfreich ist dabei die Durchfihrung von Erreichbarkeits- und
Nachfrageanalysen. Freizeitbusse sollten immer im Kontext Ubergeordneter Verkehrs- und
Mobilitdtskonzepte entwickelt werden, um Parallelangebote zu vermeiden. Das Angebot sollte durch
Kommunikations- und MarketingmaBnahmen begleitet werden, um die Bekanntheit in der
Bevélkerung und unter den Besucherinnen und Besuchern sicherzustellen.

Die Kosten sind abhangig von der konkreten Angebotsgestaltung, wie beispielsweise FlottengrolRe
oder Betriebszeiten. Umlagemodelle wie z. B. Gastetickets kénnen zur Finanzierung beitragen.
Daruber hinaus bietet es sich an, Sponsoren zu gewinnen (z. B. die Betreiberinnen und Betreiber
von Freizeiteinrichtungen).

Herausforderungen bei der Umsetzung

Soll der Freizeitbus im Rahmen des Linienverkehrs betrieben werden, ist die Konzessionierung
rechtlich zu prifen und das Angebot im Nahverkehrsplan zu verankern. In der Regel ist damit zu
rechnen, dass ein Zuschussbedarf entsteht, der durch die 6ffentliche Hand getragen werden muss.
Wird das Angebot nicht ausreichend in der Bevdlkerung und unter Touristinnen und Touristen
beworben, kann sich eine schwache Nutzung einstellen. Zudem besteht die Gefahr, dass das
Angebot nicht konsequent an den Bedurfnissen der Nutzerinnen und Nutzer ausgerichtet ist und
deshalb als wenig attraktiv wahrgenommen wird (z. B. aufgrund zu kurzer Betriebszeiten).

Weitere MaBnahmen

Differenziertes Mobilitatssystem (https://www.mobilikon.de/massnahme/differenziertes-
mobilitaetssystem)

Gasteticket (https://www.mobilikon.de/massnahme/gaesteticket)

Integrierte Mobilitatsplattformen (https://www.mobilikon.de/massnahme/integrierte-
mobilitaetsplattformen)

Jugendtaxi (https://www.mobilikon.de/massnahme/jugendtaxi)

KombiBus (https://www.mobilikon.de/massnahme/kombibus)

Mitnahmemaoglichkeiten von Fahrradern im ov
(https://www.mobilikon.de/massnahme/mitnahmemoeglichkeiten-von-fahrraedern-im-oev)
Regionaler Nachtverkehr (https://www.mobilikon.de/massnahme/regionaler-nachtverkehr)
Veranstaltungsbus (https://www.mobilikon.de/massnahme/veranstaltungsbus)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Biospharen-Safari - ein Mobilitats-Marketing-Produkt
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/biosphaeren-safari-ein-mobilitaets-marketing-produkt)
Festlegung einer Marketing- und Kommunikationsstrategie: Bewerbung des Bergsteigerbusses Eng
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/festlegung-einer-marketing-und-kommunikationsstrategie-
bewerbung-des)

Jugendtaxi  Waldeck-Frankenberg (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/jugendtaxi-waldeck-
frankenberg)

Verwandte Instrumente

Integriertes landliches Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/integriertes-
laendliches-entwicklungskonzept)
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Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)
OPNV-Gesetze der Bundeslander (https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-
bundeslaender)

Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
(https://www.mobilikon.de/instrument/personenbefoerderungsgesetz-pbefg)

Tourismuskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/tourismuskonzept)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung

Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bedarfsanalyse)

Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Fahrplanheft (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/fahrplanheft)

Fahrzeugwerbung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/fahrzeugwerbung)

Information von Personen mit politischer Entscheidungsbefugnis

(https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/information-von-personen-mit-politischer-
entscheidungsbefugnis)

Interkommunale  Zusammenarbeit (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/interkommunale-
zusammenarbeit)

Potenzialanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse)

Publikationen zum Thema

Touristische Mobilitat im [andlichen Raum
(https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/touristische-mobilitaet-im-laendlichen-raum)
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