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Reaktivierung von Bahnstrecken
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« Freizeit Was ist die Reaktivierung von Bahnstrecken?
e Geschéfts- und
Dienstreise Fur die Erreichbarkeit von landlichen Raumen spielt die Anbindung an den
: 3%2?5 Schienenverkehr eine wichtige Rolle. Als Folge der Bahnreform im Jahr 1994
wurden mehrere Tausend Kilometer an Schienenstrecken, v. a. aus
Verkehrsmittel wirtschaftlichen Grinden, stillgelegt. Eine Stilllegung kann mit einem
¢ Eisenbahn kompletten Riickbau der Infrastruktur verbunden sein. In diesen Fallen wurde

e Regionalbahn

« StraRenbahn die ehemalige Schienentrasse haufig in Rad-, Feld- und Wanderwege

umgenutzt. In anderen Fallen unterblieb der Rickbau trotz Stilllegung. Zum

Raumstruktur Teil wurden auch Trassensicherungsvertrdge mit den betreffenden
* teilweise stadtisch Infrastrukturunternehmen geschlossen, um den Bestand der Strecke fiir eine
:Eggm:gggzg EZSEZZh mogliche Reaktivierung zu sichern. In einigen Fallen wurden die Strecken
auch von nichtbundeseigenen Eisenbahnen und von Museumseisenbahnen

Investitionskosten Uubernommen und weiter genutzt.
e Fallen an

Durch die Reaktivierung wird die Bahnstrecke wieder in das Schienennetz
integriert und fur die Nutzung durch den o6ffentlichen Verkehr verfligbar
gemacht. Der Aufwand der Reaktivierung hangt von der konkreten Form der Stilllegung ab.

Die Reaktivierung von Schienenstrecken gehort zu den nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) férderungsfahigen Vorhaben.

Was sind die Vorteile der Reaktivierung von Bahnstrecken?

Durch die Reaktivierung von Bahnstrecken werden bisher verkehrlich unterversorgte Regionen an den
offentlichen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) angebunden bzw. die ErschlieBung qualitativ
aufgewertet. Die Reaktivierung von Bahnstrecken ist ein Signal und eine Investition in die
Zukunftsfahigkeit der Region. Reaktivierte Bahnstrecken konnen als Zubringer zum uberregionalen
Schienenverkehr dienen, so dass sich Synergieeffekte mit bestehenden Schienenverkehrsangeboten
ergeben. Zudem konnen Verlagerungseffekte vom MIV zum offentlichen Verkehr erzielt werden, wie die
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vielen Beispiele bereits erfolgreich reaktivierter Bahnstrecken zeigen. Die Mehrzahl der bisher
reaktivierten Strecken hat die Fahrgastprognosen ubertroffen. Durch die Reaktivierung kann auch eine
Verbesserung der Betriebsstabilitat des Netzes erreicht werden, da die reaktivierten Strecken bei
Betriebsstérungen, Baustellen und hoher Nachfrage als Ausweichstrecken genutzt werden kénnen. Die
Vorteile kdnnen sich sowohl auf den Personen- als auch auf den Giterverkehr beziehen.

Was ist fur eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Fur eine erfolgreiche Umsetzung muss grundsatzlich ein ausreichendes Fahrgastpotenzial bzw. der
verkehrliche Bedarf vorhanden sein. Daher missen die Vorteile bzw. Fahrgastpotenziale der
Reaktivierung in Form von Machbarkeitsstudien und Potenzialanalysen herausgearbeitet und den Kosten
gegenubergestellt werden (Nutzen-Kosten-Untersuchung im Rahmen einer Standardisierten Bewertung).
Fir den Fall der alternativen Nutzung der Strecke muss zudem ein Alternativkonzept fur die aktuelle
Nutzung (z. B. neue Routenfiihrung des Radweges) erarbeitet werden.

Dartber hinaus muss die wirtschaftliche Tragfahigkeit sichergestellt sein. Dies hangt insbesondere auch
mit dem Umfang der Reaktivierungsmallihahme zusammen. Die Reaktivierung ist haufig dann sinnvoll
bzw. moglich, wenn kein vollstandiger Rickbau der Infrastruktur erfolgt ist. Aber auch bei einer
Umnutzung, z. B. zum Radweg, ist eine Reaktivierung durch eine Verlegung des Radweges denkbar. Auf
Basis einer positiven Nutzen-Kosten-Untersuchung im Rahmen einer Standardisierten Bewertung kénnen
offentliche Foérdermittel vom Bund und vom jeweiligen Bundesland beantragt werden. Neben reinen
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen sollten auch mégliche Effekte auf die Entwicklung einer Region bei
Reaktivierungsprojekten in die Entscheidung einbezogen werden.

Um durch den Ausbau des OPNV den offentlichen Verkehr insgesamt zu starken, ist die Abstimmung der
einzelnen Netze bzw. Angebote erforderlich, z. B. an neuen Haltestellen als Schnittpunkt zwischen
Schienen- und Busverkehr.

Grundsatzlich hangt die Reaktivierung von Bahnstrecken insbesondere vom Engagement einzelner
Akteure ab, die den langjahrigen Prozess stetig voranbringen. Mdogliche Treiber sind beispielsweise
engagierte Blrgerinnen und Birger, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Verwaltung oder
Kommunalpolitiker und Kommunalpolitikerinnen. Im Rahmen des umfangreichen Reaktivierungsprozesses
sind die verschiedenen Interessengruppen einzubinden. Hierzu zahlen neben den Birgerinnen und
Birgern vor Ort die Kommunen und Landkreise, die Aufgabentrdger des SPNV , die ortliche Politik sowie
die Landes- und Bundespolitik. Dartiber hinaus kann auch die Einbindung der Akteure im Tourismussektor
sinnvoll sein.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Die Reaktivierung von Bahnstrecken ist in der Regel mit hohen Investitionskosten verbunden. Dies gilt
insbesondere dann, wenn die Infrastruktur vollstandig zuriickgebaut wurde und die Strecke anderweitig
genutzt wird, z. B. als Radweg. Bei der Einbindung in das bestehende Angebot des offentlichen Verkehrs
sind mogliche Verlagerungseffekte innerhalb des Umweltverbundes zu berlcksichtigen. Es ist zu
vermeiden, dass die verschiedenen Verkehrsmittel im Umweltverbund durch Parallelverkehre zueinander
in Konkurrenz treten. Zudem ist die Abstimmung mit dem Guterverkehr erforderlich, um mégliche Konflikte
zu vermeiden.

Weitere Malinahmen

Barrierefreier OV (https://www.mobilikon.de/massnahme/barrierefreier-oev)

Differenziertes Mobilitdtssystem (https://www.mobilikon.de/massnahme/differenziertes-mobilitaetssystem)
Kiss and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/kiss-and-ride-anlagen)

Mobilitdtsstationen (https://www.mobilikon.de/massnahme/mobilitaetsstationen)
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Park and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/park-and-ride-anlagen)
Stadt-Umland-Bahn (https://www.mobilikon.de/massnahme/stadt-umland-bahn)

Takterhohung und -abstimmung im SPNV/OPNV (https://www.mobilikon.de/massnahme/takterhoehung-
und-abstimmung-im-spnvoepnv)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Reaktivierung der Regiobahn (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/reaktivierung-der-regiobahn)
Reaktivierung und Elektrifizierung der Schénbuchbahn
(https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/reaktivierung-und-elektrifizierung-der-schoenbuchbahn)

Verwandte Instrumente

Bebauungsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/bebauungsplan)

Flachennutzungsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/flaechennutzungsplan)

Foérderung far die Verbesserung der Mobhilitat in l&andlichen Raumen

(https://www.mobilikon.de/instrument/foerderung-fuer-die-verbesserung-der-mobilitaet-laendlichen-
raeumen)

Gemeindeubergreifendes Mobilitatskonzept
(https://www.mobilikon.de/instrument/gemeindeuebergreifendes-mobilitaetskonzept)
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

(https://www.mobilikon.de/instrument/gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz-gvfg)

Integriertes landliches Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/integriertes-laendliches-
entwicklungskonzept)

Integriertes Klimaschutzkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/integriertes-klimaschutzkonzept)
Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)
Kooperationsraumkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kooperationsraumkonzept)
OPNV-Gesetze der Bundesléander (https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-
bundeslaender)

Pendlerkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/pendlerkonzept)

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)
(https://www.mobilikon.de/instrument/personenbefoerderungsgesetz-pbefq)

Regionaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/regionaler-nahverkehrsplan)
Regionales Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-entwicklungskonzept)
Regionalisierungsgesetz (RegG) (https://www.mobilikon.de/instrument/regionalisierungsgesetz-regg)
Tourismuskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/tourismuskonzept)

Verkehrsentwicklungsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/verkehrsentwicklungsplan)

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber
oOffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe
(https://www.mobilikon.de/instrument/verordnung-eg-nr-13702007-des-europaeischen-parlaments-und-
des-rates-vom-23-oktober-2007)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung

Aufgabentrdgerbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/aufgabentraegerbefragung)
Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/lumsetzungshilfe/bedarfsanalyse)

Entwicklung einer Zielvision (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/entwicklung-einer-zielvision)
Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Interkommunale Zusammenarbeit (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/interkommunale-
zusammenarbeit)

Kosten-Nutzen-Analyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kosten-nutzen-analyse)
Kundenbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kundenbefragung)
Machbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/machbarkeitsanalyse)
Potenzialanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse)
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Publikationen zum Thema

Raumliche Effekte reaktivierter Schienenstrecken im landlichen Raum
(https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/raeumliche-effekte-reaktivierter-schienenstrecken-im-
laendlichen-raum)

Weiterfihrende Informationen

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung - Studie zu rdumlichen Effekten reaktivierter
Schienenstrecken im landlichen Raum [abgerufen am 03.01.2024].

Quellen

Allianz pro Schiene e.V., 20.05.2020: Pressemitteilung ,Die Schiene kommt zurtick". Zugriff:
https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/die-schien... [abgerufen am 03.01.2024].

Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR), 2022: Raumliche Effekte reaktivierter
Schienenstrecken im landlichen Raum. Zugriff:
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/bahnstrecken-r... [abgerufen am
03.01.2024].

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), 2019: Auf der Agenda: Reaktivierung von
Eisenbahnstrecken. Zugriff: https://www.vdv.de/vdv-reaktivierung-von-eisenbahnstrecken.pdfx [abgerufen
am 03.01.2024].

www.moblikon.de - mobilikon@bbr.bund.de


https://www.mobilikon.de/publikationssammlung/raeumliche-effekte-reaktivierter-schienenstrecken-im-laendlichen-raum
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/bahnstrecken-reaktivierung-studie.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/bahnstrecken-reaktivierung-studie.html
https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/die-schiene-kommt-zurueck/
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/startseite/topmeldungen/bahnstrecken-reaktivierung-studie.html
https://www.vdv.de/vdv-reaktivierung-von-eisenbahnstrecken.pdfx

