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Zielsetzung Stadt-Umland-Bahn
o Attraktivitatssteigerung
e Emissionen reduzieren s, . 5 T .,s. ' i

e Erreichbarkeiten
verbessern

¢ nachhaltiges
Mobilitatsangebot schaffen
¢ Region/Standort
erschliellen

Zielgruppe
e Auszubildende
e Beschaftigte
e Erwachsene
¢ Jugendliche
e Kinder
e mobilitatseingeschrankte
Personen
e Pendler
e Schulerinnen und Schiler
e Seniorinnen und Senioren
e Studierende
e Touristen
e Unternehmen
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Fahrtzweck Was ist eine Stadt-Umland-Bahn?
e Arztbesuch
o Ausbildung/Studium Die Stadt-Umland-Bahn ist ein Schienenverkehrsangebot im stadtischen
g Beg'iitung und regionalen Raum. Zum Teil ausgestaltet als Verknlipfung zwischen
:gg;‘:ch StraRenbahnen und Eisenbahnen verbindet die Stadt-Umland-Bahn eine
o Einkauf Stadt mit ihrem Umland bzw. mehrere Stadte miteinander. Hierdurch
+ Erledigung ergeben sich flr die Nutzerinnen und Nutzer umsteigefreie Verbindungen
* Freizeit in die Region bei einer gleichzeitig hohen ErschlieBungsqualitat innerhalb
e Geschafts- und
Dienstreise der Stadt.
e Schule ] ) ) .
« Urlaub Die Stadt-Umland-Bahn stellt damit eine Verknipfung aus Strallenbahn

] und S-Bahn dar und verbindet die jeweiligen Vorteile. Im Gegensatz zur
Verkehrsmittel StraBenbahn erfolgt auch die Anbindung der umliegenden Stadte bzw.
e Eisenbahn . . . .
« Regionalbahn der umgebenden Region. In Abgrenzung zur S-Bahn befindet sich die
e Stralenbahn ErschlieBungsqualitdt der Stadt-Umland-Bahn innerhalb der Stadt auf
dem Niveau einer StraBenbahnanbindung und ist damit deutlich

Raumstruktur foi . .
ingliedriger.
o teilweise stadtisch €ing ed ge

e Uberwiegend landlich

« Gberwiegend stadtisch Was sind die Vorteile der Stadt-Umland-Bahn?
Investitionskosten Die Verkehrsverflechtungen sind sehr vielfaltig, die Mobilitatsbedurfnisse
e Fallen an der Menschen hdéren nicht an der jeweiligen Stadtgrenze auf.

Insbesondere die Verkehrsbeziehungen zwischen einer Stadt und ihrem

Umland sind sehr stark ausgepragt, z. B. im Bereich des Pendelverkehrs.
Durch die Erweiterung des rein stadtischen Stralenbahnangebotes zu einer Stadt-Umland-Bahn
kann fir die Nutzerinnen und Nutzer die Reisedauer im o6ffentlichen Verkehr zum Teil deutlich
reduziert und damit die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrsangebots erhéht werden. Durch die
Schaffung von Direktverbindungen in das Umland bzw. vom Umland in die Stadt als attraktive
Alternative zum MIV sind Verlagerungseffekte vom MIV zu erwarten. Damit ist eine Reduzierung der
Luftschadstoff-, Treibhausgas- und Larmemissionen verbunden.
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Was ist fur eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Fir den Bau einer Stadt-Umland-Bahn muss grundsatzlich ein ausreichendes Fahrgastpotenzial bzw.
der verkehrliche Bedarf vorhanden sein. Die Vorteile bzw. Fahrgastpotenziale sind herauszuarbeiten
und mussen anschlieBend den Kosten gegenlUbergestellt werden (Nutzen-Kosten-Untersuchung im
Rahmen einer Standardisierten Bewertung).

Die Entwicklung und der Betrieb einer Stadt-Umland-Bahn erfordert eine enge und kooperative
Zusammenarbeit der verschiedenen Stadte/Gemeinden bzw. Aufgabentrager. Da das Stadt-Umland-
Bahn-System sehr komplex ist, umfasst der Zeitraum zwischen Idee und Inbetriebnahme viele Jahre.
Insbesondere die Entscheidung fir die konkrete Streckenfihrung erfordert eine umfassende
Abstimmung. Zudem sind flr eine erfolgreiche Umsetzung umfangreiche Finanzmittel erforderlich.
Hierbei spielt die Akquise 6ffentlicher Férdermittel auf EU-, Bundes- und Landesebene eine wichtige
Rolle.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Die Entwicklung und der Einsatz einer Stadt-Umland-Bahn ist mit hohen Kosten verbunden. Hierzu
zahlen zum einen die umfangreichen Investitionen fur die Erstellung der Schieneninfrastruktur
sowie die Anschaffung der Fahrzeuge, insbesondere bei Mehrsystemfahrzeugen. Zum anderen
kénnen auch im Betrieb im Vergleich zu den klassischen OPNV-Systemen erhéhte Kosten auftreten,
z. B. fUr die Instandhaltung der Schieneninfrastruktur und der Fahrzeuge. Darlber hinaus ist bei der
Festlegung der konkreten Streckenfihrung mit umfangreichen planungs- und umweltrechtlichen
Herausforderungen zu rechnen. Zu nennen ist hierbei beispielsweise das Raumordnungsverfahren
(ROV) zur Beurteilung der Raumvertraglichkeit sowie das Planfeststellungsverfahren unter
Berlcksichtigung der Umweltvertraglichkeit. Schwierigkeiten kénnen zudem bei der Abstimmung
zwischen den verschiedenen Stadten/Gemeinden bzw. Aufgabentragern auftreten, vor allem
hinsichtlich der Streckenfihrung und der Finanzierung.

Weitere MaBnahmen

Anschlussgarantien im OPNV (https://www.mobilikon.de/massnahme/anschlussgarantien-im-oepnv)
Bike and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/bike-and-ride-anlagen)

Differenziertes Mobilitatssystem (https://www.mobilikon.de/massnahme/differenziertes-
mobilitaetssystem)
Integrierte Mobilitatsplattformen (https://www.mobilikon.de/massnahme/integrierte-

mobilitaetsplattformen)

Kiss and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/kiss-and-ride-anlagen)

Park and Ride-Anlagen (https://www.mobilikon.de/massnahme/park-and-ride-anlagen)

Reaktivierung von Bahnstrecken (https://www.mobilikon.de/massnahme/reaktivierung-von-
bahnstrecken)

Takterh6hung und -abstimmung im SPNV/OPNV
(https://www.mobilikon.de/massnahme/takterhoehung-und-abstimmung-im-spnvoepnv)

Verwandte Beispiele aus der Praxis

Stadt-Umland-Bahn: RegioTram Kassel (https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/stadt-umland-bahn-
regiotram-kassel)

Verwandte Instrumente

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
(https://www.mobilikon.de/instrument/gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz-gvfg)
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Integriertes landliches Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/integriertes-
laendliches-entwicklungskonzept)

Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)
Kooperationsraumkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kooperationsraumkonzept)
OPNV-Gesetze der Bundeslander (https://www.mobilikon.de/instrument/oepnv-gesetze-der-
bundeslaender)

Pendlerkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/pendlerkonzept)

Regionaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/regionaler-nahverkehrsplan)
Regionales Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-
entwicklungskonzept)

Regionalisierungsgesetz  (RegG) (https://www.mobilikon.de/instrument/regionalisierungsgesetz-

regg)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung

Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bedarfsanalyse)

Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Fahrplanheft (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/fahrplanheft)

Interkommunale  Zusammenarbeit  (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/interkommunale-
zusammenarbeit)

Kosten-Nutzen-Analyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kosten-nutzen-analyse)
Kundenbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kundenbefragung)
Machbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/machbarkeitsanalyse)
Mobilitatsberatung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/mobilitaetsberatung)
Strukturdatenerhebung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/strukturdatenerhebung)
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