Steckbrief MaBRnahme

MOBILIKON

Zielsetzung
o Attraktivitatssteigerung
e Erreichbarkeiten
verbessern
o flexibles
Mobilitatsangebot schaffen
e Taktung erhéhen
e Verkehrsmittel
verknupfen

Zielgruppe
e Auszubildende
e Beschaftigte
e Burgerinnen und Blrger
e mobilitatseingeschrankte
Personen
e Pendler
e Schulerinnen und Schiler
e Studierende
e Touristen
e Unternehmen

Fahrtzweck

e Arztbesuch

e Ausbildung/Studium

¢ Begleitung

e Beruf

e Besuch
Einkauf
Erledigung
Freizeit
Geschafts- und
Dienstreise
e Schule
e Urlaub

Verkehrsmittel
e Bus (>9 Sitzplatze)
e Eisenbahn
e gewerblicher Pkw
e Kleinbus (max. 9
Sitzplatze)
e Regionalbahn
e Strallenbahn

Raumstruktur
o teilweise stadtisch
e Uberwiegend landlich
e Uberwiegend stadtisch

Investitionskosten
e Fallen an

Takterhohung und -abstimmung im
SPNV/OPNV

Quelle: Luis Alvarez / Getty Images

Worum geht es bei der Takterhéhung und -abstimmung im
SPNV/OPNV?

Die Takterhéhung und -abstimmung im SPNV und OPNV bezieht sich auf
die quantitative Ausweitung des offentlichen Verkehrsangebots durch
eine Taktverdichtung mit einer entsprechenden Ausweitung der
verkehrlichen Kapazitaten. Zum einen wird die Attraktivitat des
Offentlichen Verkehrsangebots deutlich gesteigert. Zum anderen erfolgt
eine bessere Abstimmung der Fahrplane zwischen dem o6ffentlichen
Schienen- und Straenpersonenverkehr, um die gesamte Reisezeit zu
verklrzen.

Die Takterhéhung bietet sich insbesondere zur verbesserten Anbindung
an die Oberzentren der Region an. Aber auch die zuverlassige und
regelmaBige Erreichbarkeit der kleineren zentralen Orte spielt fur die
Mobilitat der Blrgerinnen und Birger in den landlichen Raumen eine
grofSe Rolle. Daher sollte auch eine Takterh6hung des Mobilitatsangebots
fur die FlachenerschlieBung angestrebt werden.

Die Taktabstimmung an den Haltestellen des Schienenverkehrs kann so
erfolgen, dass sich der Busverkehr an der Taktung des SPNV orientiert.
Dabei erreichen die jeweiligen Buslinien die Haltestelle idealerweise

wenige Minuten vor der Ankunft des Zuges in einheitlicher Taktung (z. B. alle 30 oder 60 Minuten)
und fuhren die Fahrt wenige Minuten nach Abfahrt des Zuges fort.

Was sind die Vorteile der Takterhéhung und -abstimmung im SPNV/OPNV?
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Durch eine hohe Taktung im o6ffentlichen Verkehr wird dieser verstarkt als attraktive Alternative
zum MIV wahrgenommen. Durch ein umfangreiches regelmaBiges Fahrtenangebot sinkt das
Hemmnis potenzieller Kundinnen und Kunden, den o6ffentlichen Verkehr zu nutzen. Hierdurch kann
ein wichtiger Beitrag zur Sicherung der Mobilitat geleistet werden. Dies gilt insbesondere in
landlichen bzw. suburbanen Radumen mit bisher relativ geringem Fahrtenangebot.

Um das offentliche Verkehrssystem als Gesamtsystem kundenfreundlicher zu gestalten, muss das
Angebot der einzelnen Verkehrsmittel innerhalb des offentlichen Verkehrs aufeinander abgestimmt
sein. Durch die Sicherstellung von Umsteigemadglichkeiten mit mdéglichst geringem Zeitverlust kann
das offentliche Verkehrsangebot insgesamt an Attraktivitat gewinnen. Dies gilt auch insbesondere
in landlichen bzw. suburbanen Raumen, in denen die aktuell haufig noch eingeschrankte
Verknipfung des Schienenverkehrs mit dem 6rtlichen straBengebundenen OPNV-Angebot ein
wesentliches Hindernis zur Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs darstellt.

Darlber hinaus sind durch die Takterhéhung und -abstimmung im SPNV/OPNV Verlagerungseffekte
vom MIV zu erwarten, die mit einer Reduzierung der Luftschadstoff-, Treibhausgas- und
Larmemissionen verbunden sind.

Was ist fiir eine erfolgreiche Umsetzung zu beachten?

Die Takterhéhung sollte zunachst in den Bereichen bzw. auf den Linien mit den hdchsten
Nachfragepotenzialen erfolgen, insbesondere da entsprechende Angebotsausweitungen mit dem
Einsatz umfangreicher finanzieller Mittel verbunden sind. Durch die Erstellung von
Potenzialanalysen kann eine Grundlage fur Entscheidungen zur Takterh6hung geschaffen werden.

Die Taktabstimmung im SPNV/OPNV erfordert zudem eine enge und kooperative Zusammenarbeit
der verschiedenen Verkehrsunternehmen bzw. Aufgabentrager im Rahmen einer kontinuierlichen
wechselseitigen Abstimmunag.

Herausforderungen bei der Umsetzung

Die Takterhéhung und -abstimmung im SPNV/OPNV kann mit hohen Kosten verbunden sein. Hierzu
zadhlen beispielsweise die Investitions- bzw. Kapitalkosten fur den Fahrzeugmehrbedarf oder die
Personalmehrkosten fur den dauerhaften Betrieb. Dartber hinaus ist die Taktabstimmung durch die
Komplexitat des offentlichen Verkehrsangebots mit zum Teil erheblichen Herausforderungen
verbunden, so dass sich die planerische Optimierung schwierig gestalten kann. Schwierigkeiten
kdnnen zudem bei der Abstimmung zwischen den verschiedenen Verkehrsunternehmen bzw.
Aufgabentragern auftreten.

Weitere MaBnahmen

Anschlussgarantien im OPNV (https://www.mobilikon.de/massnahme/anschlussgarantien-im-oepnv)

Differenziertes Mobilitatssystem (https://www.mobilikon.de/massnahme/differenziertes-
mobilitaetssystem)
Integrierte Mobilitatsplattformen (https://www.mobilikon.de/massnahme/integrierte-

mobilitaetsplattformen)

Mobilitatsstationen (https://www.mobilikon.de/massnahme/mobilitaetsstationen)

Multimodale Mobilitatsdienstleistungen (https://www.mobilikon.de/massnahme/multimodale-
mobilitaetsdienstleistungen)

PlusBus (https://www.mobilikon.de/massnahme/plusbus)

Reaktivierung von Bahnstrecken (https://www.mobilikon.de/massnahme/reaktivierung-von-
bahnstrecken)

Regionaler Nachtverkehr (https://www.mobilikon.de/massnahme/regionaler-nachtverkehr)
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Schnellbus (https://www.mobilikon.de/massnahme/schnellbus)
Stadt-Umland-Bahn (https://www.mobilikon.de/massnahme/stadt-umland-bahn)

Verwandte Instrumente

Forderung far die Verbesserung der Mobilitat in landlichen Raumen

(https://www.mobilikon.de/instrument/foerderung-fuer-die-verbesserung-der-mobilitaet-laendlichen-
raeumen)

Forderung von Schnellbussen im Verbandsgebiet des Nahverkehr Rheinland
(https://www.mobilikon.de/instrument/foerderung-von-schnellbussen-im-verbandsgebiet-des-
nahverkehr-rheinland)

Gemeindeubergreifendes Mobilitatskonzept
(https://www.mobilikon.de/instrument/gemeindeuebergreifendes-mobilitaetskonzept)

Integriertes landliches Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/integriertes-
laendliches-entwicklungskonzept)

Kommunaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/kommunaler-nahverkehrsplan)
Kooperationsraumkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/kooperationsraumkonzept)
Masterplan Nahmobilitat (https://www.mobilikon.de/instrument/masterplan-nahmobilitaet)
Pendlerkonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/pendlerkonzept)

Regionaler Nahverkehrsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/regionaler-nahverkehrsplan)
Regionales Entwicklungskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/regionales-
entwicklungskonzept)

Schulverkehrskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/schulverkehrskonzept)
Tourismuskonzept (https://www.mobilikon.de/instrument/tourismuskonzept)
Verkehrsentwicklungsplan (https://www.mobilikon.de/instrument/verkehrsentwicklungsplan)

Verwandte Hilfen zur Umsetzung

Bedarfsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/bedarfsanalyse)

Erreichbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/erreichbarkeitsanalyse)
Fahrplanheft (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/fahrplanheft)

Information von Personen mit politischer Entscheidungsbefugnis

(https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/information-von-personen-mit-politischer-
entscheidungsbefugnis)

Interkommunale  Zusammenarbeit (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/interkommunale-
zusammenarbeit)

Kosten-Nutzen-Analyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kosten-nutzen-analyse)
Kundenbefragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/kundenbefragung)
Machbarkeitsanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/machbarkeitsanalyse)
Mobilitatsberatung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/mobilitaetsberatung)
Potenzialanalyse (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/potenzialanalyse)
Vorher-Nachher-Befragung (https://www.mobilikon.de/umsetzungshilfe/vorher-nachher-befragung)

Quellen

VDV - Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V., 2020: Gute Mobilitat in I1andlichen Raumen.
Zugriff: https://www.vdv.de, Mobilitat im landlichen Raum starken [abgerufen am 24.01.2024].
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